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DERECHO DE PETICIÓN 
Calle 73 entre Carrera 15 y Carrera 7  |  Contrato IDU-1767-2023  |  Localidad de Chapinero — Barrio La Porciúncula 

Bogotá D.C., 18 de agosto de 2026 

Señores 

Sra. Catherine Chaves Hernández  |  Alcaldesa Local de Chapinero 

Despacho de la Alcaldía Local de Chapinero 

Sra. María Fernanda Ortiz Carrascal  |  Secretaria de Movilidad de Bogotá 

Dirección de Planeación de Movilidad 

Sr. Orlando Molano Pérez  |  Director General del IDU 

Sr. Jairo Leonardo Jiménez Ferreira 

Subdirección Técnica de Ejecución del Subsistema Vial / Dirección General 

Sr. Sebastián Velásquez Gallón  |  Gerente General 

Terminal de Transporte de Bogotá S.A. / Zona de Parqueo Pago de Bogotá 

ASUNTO:  Solicitud de suspensión de la ciclorruta proyectada en la Calle 73 

entre Carrera 15 y Carrera 9, y habilitación en su lugar de una Zona de Parqueo 

Pago entre Carrera 15 y Carrera 7. 

Nosotros, los abajo firmantes, miembros de la comunidad del barrio La Porciúncula de la Localidad de 

Chapinero, según consta en el pliego de firmas anexo —que hace parte integral de esta petición—, 

actuando en ejercicio del derecho fundamental de petición consagrado en el Artículo 23 de la 

Constitución Política y regulado por la Ley 1755 de 2015, respetuosamente exponemos los siguientes 

hechos y formulamos las peticiones que más adelante se concretan. 

A. SOLICITUD 

Solicitamos respetuosamente: (i) suspender de manera inmediata la construcción de la ciclorruta 

proyectada sobre la Calle 73 entre Carrera 9 y Carrera 15; y (ii) habilitar en su lugar una Zona de Parqueo 

Pago (ZPP) sobre la Calle 73 entre Carrera 7 y Carrera 15, administrada por la Terminal de Transporte de 

Bogotá S.A. como Operador del Sistema de Estacionamiento en Vía.  La solicitud se apoya en tres hechos 

simples y verificables, que se argumentan en profundidad en las siguientes páginas: 

• la ciclorruta de la Calle 73 entre Carrera 9 y Carrera 15 no le sirve a nadie.  Históricamente y 

actualmente 

• la Calle 73 entre Carrera 7 y Carrera 15 es un parqueadero informal que debe formalizarse 

mediante ZPP; de no hacerlo, y manteniendo la ciclorruta, la Calle 73 queda reducida a UN SOLO 

CARRIL efectivo; y 

• toda la ciudad se ve afectada por la falta de movilidad en la Calle 73 entre Carrera 7 y Carrera 15. 

Si la respuesta fuera negativa, solicitamos que cada entidad se pronuncie de forma individual y motivada 

sobre los dieciocho (18) argumentos aquí expuestos (I.1, I.2, I.3, I.4, II.1, II.2, II.3, II.4a, II.4b, II.4c, II.4d, 

III.1, III.2, III.3, III.4, III.5, III.6 y III.7), precisando cómo mitigará la pérdida de movilidad y la afectación a 

residentes y comercio. 

Firme este DP haciendo clic aquí:       https://forms.gle/2nuLBMFKfUGb8FGS7 

https://forms.gle/2nuLBMFKfUGb8FGS7
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B.  HECHOS 

I.  La ciclorruta Calle 73 entre Carrera 9 y Carrera 15 no le sirve a nadie 

El tramo de ciclorruta contemplado en el Contrato IDU-1767-2023 no cumple la función esencial de toda 

ciclo-infraestructura urbana: conectar a los ciclistas con una red funcional y segura.  Este hecho se 

sustenta en cuatro puntos: 

1. su razón de existir es una conexión pospuesta indefinidamente; 

2. no existe un número significativo de usuarios que se beneficien de ella; 

3. es una trampa que conduce a los ciclistas al peligro; y 

4. es insegura por la altísima concentración de accesos vehiculares activos. 

A continuación, se describe con profundidad cada punto. 

1.  Su razón de existir es una conexión pospuesta indefinidamente 

La única razón por la cual se propuso la ciclorruta de la Calle 73 fue servir de enlace hacia la ciclorruta 

proyectada sobre la Carrera 9, que permitiría dar continuidad al corredor hacia el sur y hacia el norte.  

Sin embargo, esa ciclorruta se encuentra suspendida indefinidamente y, a la fecha, ninguna entidad del 

Distrito —ni el IDU, ni la Secretaría Distrital de Movilidad— la tiene contemplada dentro de un 

cronograma activo de ejecución.  Construir hoy un tramo cuya única razón de ser depende de una 

conexión sin fecha de reinicio equivale a construir infraestructura sin propósito verificable.  Más aún: 

como comunidad estamos dispuestos a que la Zona de Parqueo Pago se implemente como una solución 

temporal y reversible, vigente únicamente hasta que se construya efectivamente la ciclorruta de la 

Carrera 9.  No pedimos renunciar a la ciclorruta: pedimos que se construya cuando sirva para algo. 

2.  No existe un número significativo de usuarios que se beneficien de ella 

Toda ciclo-infraestructura urbana requiere generadores de demanda: destinos que efectivamente 

atraigan desplazamientos en bicicleta.  En las cuatro cuadras que cubre este tramo no existen 

generadores de demanda propios.  Los dos principales generadores del sector —el Centro Comercial 

Avenida Chile y la Universidad Pedagógica Nacional— ya se encuentran servidos por la ciclorruta 

existente de la Carrera 11.  Los edificios de la ANDI y de la Federación Nacional de Cafeteros, así como el 

edificio del BBVA, ya se encuentran servidos por la ciclorruta de la Carrera Séptima.  Lo que queda entre 

esos dos corredores ya servidos son apenas unos pocos edificios de oficinas y comercios, cuyos usuarios 

se movilizan mayoritariamente en automóvil o en transporte público, no en bicicleta.  La ciclorruta 

proyectada no atiende, por tanto, a un generador de demanda propio: se ubica entre dos corredores que 

ya resuelven la necesidad real de los ciclistas del sector. 
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3.  Esta ciclorruta es una trampa que conduce a los ciclistas al peligro 

Un ciclista que decida tomar la Calle 73 para desplazarse hacia el oriente, al llegar a su extremo, se 

enfrenta a dos alternativas, ambas peligrosas.  La primera es continuar sobre la Calle 73 entre Carrera 9 y 

Carrera 7 —tramo sin ciclorruta—, viéndose obligado a circular sobre el andén, con riesgo para los 

peatones y para sí mismo por la presencia de bolardos; y luego cruzar la Carrera 7 de manera informal e 

insegura, en un punto sin semáforo, con un volumen vehicular considerable y con un flujo alto de 

ciclistas sobre la ciclorruta de la Séptima que le dificulta incorporarse a ella desde la vía. 

La segunda alternativa es desviarse por la Carrera 9 hacia la Calle 72 para alcanzar la ciclorruta de la 

Carrera Séptima, lo que obliga al ciclista a circular en contravía sobre la Carrera 9 —de nuevo, una 

maniobra de alto riesgo— o, alternativamente, a invadir el andén, poniendo en peligro a los peatones y a 

su propia vida, ya que la salida de vehículos del edificio del BBVA constituye un punto ciego.  En 

cualquiera de los dos escenarios, la infraestructura proyectada no resuelve el problema de movilidad 

segura: lo traslada a un punto aún más peligroso. 

En sentido contrario, el ciclista que tome la Calle 73 hacia el occidente simplemente queda varado: llega 

a la Carrera 15 y no tiene a dónde continuar.  Si toma la Carrera 15 hacia el sur, debe hacerlo por la 

calzada y en contravía —otra maniobra de alto riesgo—; y si toma hacia el norte, tiene que devolverse, 

porque la ciclorruta disponible en ese sentido es la de la Carrera 11. 

En consecuencia, ningún ciclista que se desplace de sur a norte o de norte a sur usaría esta ciclorruta: 

permanecería en la que ya viene utilizando, sea la de la Carrera 11 o la de la Carrera Séptima. 

4.  Es una ciclorruta insegura por la altísima concentración de accesos 

vehiculares activos 

En un trazado tan corto —apenas cuatro cuadras— existe una cantidad desproporcionada de entradas 

vehiculares activas a edificios y parqueaderos, que obligan a los automóviles a detenerse sobre la 

ciclorruta para ingresar o salir.  Entre Carrera 7 y Carrera 10 operan tres (3) accesos vehiculares activos a 

edificios, entre ellos una sede de la Universidad Santo Tomás.  Entre Carrera 10 y Carrera 11 operan dos 

(2) parqueaderos de muy alta rotación y actividad constante: el parqueadero FEUNISAB y el parqueadero 

de las Torres A y B del Centro Comercial Avenida Chile.  Entre Carrera 11 y Carrera 15 operan otros dos 

(2) parqueaderos, igualmente de alta rotación.  En total, al menos siete (7) puntos de acceso vehicular 

activo interrumpen el corredor, y cada uno de ellos convierte la ciclorruta en un punto de conflicto 

recurrente entre ciclistas y vehículos, en un trazado que se supone debe ser exclusivo y seguro para la 

bicicleta. 

En consecuencia, la ciclorruta proyectada no conecta con una red funcional, no atiende a un generador 

de demanda real, traslada el riesgo de un cruce peligroso directamente a los ciclistas que pretende 

servir, y su propio trazado los expone a un conflicto vehicular constante a lo largo de todo el corredor. 
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II.  La Calle 73 entre Carrera 7 y Carrera 15 es un parqueadero informal 

que se debe formalizar con ZPP 

El corredor funciona hoy, de facto, como un parqueadero informal, y la ciudad cuenta con un mecanismo 

legal ya vigente para formalizar ese uso en lugar de ignorarlo: el Sistema de Estacionamiento en Vía — 

Zonas de Parqueo Pago (ZPP), regulado por el Decreto Distrital 379 de 2021 y operado por la Terminal de 

Transporte de Bogotá S.A.  El propio Decreto, en su Artículo 3, Parágrafo 1, dispone que el Operador 

proponga las zonas a partir de análisis técnicos de demanda, uso del suelo, oferta de estacionamiento 

fuera de vía y seguridad.  Como se demuestra a continuación, la Calle 73 cumple los cuatro criterios.  

Este hecho se sustenta en cuatro puntos: 

• no hay suficiente parqueadero formal en la zona; 

• el parquero ilegal de los vehículos se desplazó del costado sur al costado norte, dejando la 

Calle 73 como una vía de un solo carril efectivo; 

• existe una oportunidad real de resolver la invasión de los andenes en la Calle 72 costado norte 

frente a la Universidad Pedagógica Nacional; y 

• implementar el ZPP en este corredor traería beneficios reales y verificables para la comunidad. 

A continuación, se describe con profundidad cada punto. 

1.  No hay suficiente parqueadero formal en la zona 

Es un hecho verificable que los parqueaderos existentes no dan abasto frente a la demanda del sector.  

La oferta formal abierta al público se limita al parqueadero FEUNISAB, al del Centro Comercial Avenida 

Chile, y a los parqueaderos Parking 73 entre Carrera 10 y  11 y Parking 73 entre Carrera 13 y 15.  Esa 

oferta resulta insuficiente frente a la demanda real de tres universidades, varias torres de oficinas, y 

numerosos comercios.  Basta recorrer el corredor en cualquier horario hábil para constatar que los 

parqueaderos están llenos y que sobre la vía permanecen, de manera prácticamente continua, vehículos 

estacionados en zona prohibida.  Esa escasez de oferta formal es, precisamente, lo que ha llevado a que 

el estacionamiento se traslade de manera sistemática al espacio público vial y peatonal de la Calle 73. 

2.  El parquero ilegal de los vehículos se desplazó del costado sur al 

costado norte, dejando la Calle 73 como una vía de un solo carril efectivo 

Históricamente los vehículos se estacionaban sobre el costado sur de la Calle 73, como consta en el 

registro histórico de Google Street View aportado en la Sección C (Fotografías 8 a 12).  En esa 

configuración la vía conservaba sus dos carriles de circulación.  Con el inicio de las obras de la ciclorruta 

sobre dicho costado, el parqueo se trasladó al costado norte, donde permanece hasta la fecha, y el 

resultado es que la Calle 73 opera hoy como una vía de un solo carril efectivo.  El registro fotográfico 

georreferenciado documenta esta situación de manera consolidada y se aporta como prueba en la 

Sección C (Fotografías 1 a 7).  Precisamente por ello, lo que esta petición solicita es revertir ese 

desplazamiento: suspendida la ciclorruta, el estacionamiento debe volver al costado sur —su ubicación 

histórica y natural— formalizado como Zona de Parqueo Pago, de modo que la Calle 73 recupere los dos 

carriles de circulación que tuvo hasta el inicio de las obras. 
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3.  Existe una oportunidad real de resolver la invasión de los andenes en la 

Calle 72 costado norte frente a la Universidad Pedagógica Nacional 

Se propone habilitar en la Calle 73, entre Carrera 11 y Carrera 13, una sección exclusiva para el parqueo 

de motocicletas, tal como funcionaba antes de las obras informalmente en este mismo tramo.  Existen 

razones de peso para hacerlo.   

1. Primero, los estudiantes de la UPN pagan hoy a personas informales,  

y en ocasiones violentas, por parquear sobre los andenes de la Calle 72 costado norte; esta 

medida permitiría desincentivar esa práctica y devolver los andenes al tránsito peatonal seguro.   

2. Segundo, la Secretaria de Movilidad es testigo de la violencia asociada a la invasión de los 

andenes de la calle 72 costado norte.  Sus registros pueden confirmar que el parqueo de 

motocicletas sobre el andén en la calle 72 costado norte no solo es una invasión del espacio 

público, sino su manejo una amenaza inminente contra la seguridad de sus oficiales y personal 

pedagógico.  Ha habido incidentes graves y documentados en el pasado. 

3. Tercero, dado que este sector es escenario frecuente de disturbios, concentrar el parqueo de 

motocicletas en este espacio identificado reduce el riesgo de daños a terceros: el único vehículo 

expuesto sería el de los manifestantes, lo que razonablemente desincentiva que sean los mismos 

estudiantes quienes generen daños contra su propio patrimonio. 

 

Fotografía de referencia — Calle 73 frente a la Universidad Pedagógica Nacional, entre Carrera 

11 y Carrera 13.  Este tramo solía ser el parqueadero de motocicletas de los estudiantes.  Es una 

oportunidad única de devolvérselo y de eliminar la invasión de los andenes de la Calle 72. 
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4.  Implementar el ZPP en este corredor traería beneficios reales y 

verificables para la comunidad 

a.  Genera ingresos para la ciudad y recupera espacio público 

Conforme al Artículo 4, Parágrafo 2, del Decreto 379 de 2021, los recursos recaudados por el sistema se 

destinan a la gestión y prestación del servicio, a la plataforma tecnológica, al mantenimiento de la 

infraestructura vial y del espacio público y a la implementación de nuevas zonas, y sus excedentes se 

destinan al Sistema Integrado de Transporte Público (SITP).  Según cifras públicas del propio Operador, el 

sistema ha generado más de 300 empleos formales —vinculando a antiguos cuidadores informales con 

seguridad social— y ha permitido recuperar cerca de 78 kilómetros de espacio público.  En materia de 

seguridad, que es uno de los criterios del Artículo 3 del Decreto, los resultados reportados en Chapinero 

son elocuentes: una reducción del 32 % en el hurto de vehículos en las zonas con ZPP en operación.  

Además, la Terminal de Transporte de Bogotá S.A. se encuentra en plena fase de expansión: para 2026 

pasa de más de 10.000 a más de 13.000 cupos de estacionamiento en vía, y contempla expresamente a 

Chapinero dentro de su plan de ampliación de infraestructura de estacionamiento.  Existe, por tanto, 

capacidad operativa y voluntad institucional vigente para extender el sistema a este corredor. 

b.  Evita que los vehículos bloqueen los accesos a edificios y parqueaderos 

La señalización y demarcación propias del sistema ZPP permiten delimitar con claridad los espacios de 

parqueo autorizado, impidiendo que los vehículos se estacionen sobre las entradas vehiculares activas 

identificadas y reduciendo así los conflictos de acceso que hoy afectan a residentes, edificios y 

parqueaderos del corredor. 

c.  Permite la presencia constante de operadores ZPP 

Si a la eventual zona de la Calle 73 se suman las zonas de la Calle 74 entre Carrera 9 y 11, la Calle 73 

entre Carrera 7 y 9, y la Carrera 10 entre Calle 72 y 74, el número de plazas disponibles aumentaría de 

manera considerable y sería viable sostener un operador de forma permanente en el sector, capaz de 

gestionar el parqueo ilegal y de dar aviso inmediato a la Policía en casos de infracción, algo que hoy no 

ocurre. 

d.  Genera un impacto pedagógico relevante para el futuro de la ciudad 

El sector concentra una alta densidad de instituciones de educación superior —principalmente la 

Universidad Pedagógica Nacional, pero también la Universidad Santo Tomás, la Universidad del Rosario y 

el Politécnico Internacional—, de modo que contar con el sistema ZPP operando en las inmediaciones 

contribuirá a que los futuros ciudadanos activos de Bogotá conozcan el sistema, lo respeten, y aprendan 

a operar dentro de él. 

En consecuencia, la informalidad actual del parqueo en la Calle 73 no es un fenómeno accidental ni 

pasajero: refleja una necesidad real y sostenida de estacionamiento que hoy se satisface sin control, sin 

generación de ingresos para la ciudad y sin garantías de orden ni seguridad.  La solución no es ignorar 

esta realidad, sino formalizarla mediante un mecanismo que la ciudad ya tiene disponible. 
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III.  Toda la ciudad se ve afectada por la falta de movilidad en la Calle 73 

entre Carrera 7 y Carrera 15 

La Calle 73 es hoy un eje corto pero determinante para la movilidad de Chapinero.  Cuando la circulación 

deja de funcionar en la Calle 73, sus repercusiones no se limitan a quienes viven o trabajan aquí: afectan 

a miles de personas ajenas al sector inmediato.  Este hecho se sustenta en siete puntos:  

• la Calle 73 absorbió rutas de transporte público que antes circulaban por otros corredores;  

• los buses no pueden girar desde la Carrera 9 hacia la Calle 73;  

• la Carrera 10 colapsa y ningún vehículo puede avanzar;  

• el paradero entre Carrera 10 y Carrera 11 no puede operar;  

• los residentes entre Carrera 11 y Carrera 15 quedan varados en sus propios edificios;  

• la Carrera 11 se bloquea de forma constante; y  

• la Carrera 7 se bloquea en ambos sentidos.   

A continuación, se describe con profundidad cada punto. 

1.  La Calle 73 absorbió rutas del SITP y de buses intermunicipales, y su 

colapso afecta a toda la ciudad 

La construcción del deprimido de la Calle 72 hizo imposible que los buses de transporte público tomen la 

Carrera 15 por su acceso natural.  Un bus que se dirige al occidente por la Calle 72 con destino a la 

Carrera 15 debe girar por la Carrera 9 y tomar la Calle 73; no espera hasta la Carrera 13, porque en la 

Calle 73 entre Carrera 10 y 11 hay un paradero.  Un bus que circula por la Calle 72 hacia el oriente con 

destino a la Carrera 15 también gira por la Carrera 9 y toma la Calle 73.  Y un bus que baja por la Carrera 

Séptima hacia el sur con destino a la Carrera 15 igualmente toma hoy la Calle 73, cuando antes tomaba la 

Calle 72.  A ello se suma que, por el cierre del cruce de la Calle 72 con la Carrera 13, los buses 

intermunicipales con destino a La Calera ahora utilizan la Calle 74 hacia la Carrera 11, o la Carrera 10 

hacia la Calle 72 en sentido oriente.  En la práctica, la Calle 73 absorbió una porción muy significativa del 

transporte público del sector, y con ello todo el impacto que su colapso genera sobre las demás rutas. 

2.  Los buses no pueden girar desde la Carrera 9 hacia la Calle 73 

De manera constante se observa que un vehículo estacionado sobre el costado norte de la Calle 73, 

inmediatamente después de cruzar la Carrera 9, impide el giro de los buses del SITP que buscan tomar la 

Calle 73.  Los buses quedan detenidos sin alternativa alguna, lo que colapsa la Carrera 9 y detiene, a su 

vez, el tránsito de la Calle 73 desde la Séptima y el de la Calle 72 en ambos sentidos. 

3.  La Carrera 10 colapsa y ningún vehículo en la Calle 73 puede avanzar 

Algunos vehículos se estacionan sobre la Calle 73 inmediatamente antes de la Carrera 10.  Como la 

Carrera 10 ya se encuentra colapsada, los vehículos que circulan por el único carril disponible de la Calle 

73 deben a veces girar a la izquierda sobre ella, lo cual frena por completo el tráfico de la Calle 73 

aunque el paso esté libre después de la Carrera 10.  La vía se paraliza y el resultado es un pito constante 
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que deteriora severamente la tranquilidad de los residentes y de los clientes del comercio local.  Ese 

mismo bloqueo reduce el flujo de la Carrera 9, lo que a su vez colapsa la Calle 72 e impide la 

descongestión de la Carrera 10: un círculo vicioso especialmente difícil de romper, porque involucra dos 

cruces semaforizados y dos cruces sin semáforo. 

4.  El paradero de transporte público de la Calle 73, entre Carrera 10 y 

Carrera 11, no puede operar 

Los vehículos particulares se estacionan regularmente sobre el paradero, o inmediatamente antes y 

después de él, impidiendo que los buses se detengan junto al andén.  Los buses deben entonces 

detenerse en la mitad de la calzada, lo que expone a los usuarios del transporte público a la amenaza 

permanente de las motocicletas que se desplazan entre los vehículos.  Y, al detenerse sobre el único 

carril disponible, el bus bloquea por completo la circulación de la Calle 73: la misma conducta que pone 

en riesgo la vida de los pasajeros entorpece además el tránsito de todo el corredor. 

5.  Los residentes de la Calle 73 entre Carrera 11 y Carrera 15 quedan 

varados en sus propios edificios 

Este tramo concentra, sobre el costado norte, numerosos accesos vehiculares a edificios residenciales y 

parqueaderos.  De manera constante, vehículos estacionados ilegalmente sobre ese costado bloquean 

dichas entradas, dejando a los residentes sin poder salir ni ingresar a sus propios inmuebles. 

6.  La Carrera 11 se bloquea constantemente en la Calle 73 y la Calle 74 

Ya sea por el colapso originado en la Carrera 9, que se propaga hacia la Calle 72 y de allí a la Carrera 10, o 

directamente por los vehículos de la Calle 73 que no logran avanzar, la Carrera 11 termina bloqueada, 

generando más tráfico hacia el norte de la ciudad. 

7.  La Carrera 7 también se bloquea constantemente por los problemas de 

la Calle 73 

Cuando la Calle 73 pierde flujo, la fila de vehículos se extiende hasta la Carrera Séptima, sobre todo 

ahora que entre la Carrera Séptima y la Carrera 9 la Calle 73 es de un solo carril.  La Carrera Séptima, al 

contar con solo dos carriles, pierde en la práctica uno de ellos.  Y cuando la Carrera 10 colapsa porque la 

Calle 72 en sentido ascendente está bloqueada, la Calle 72 en sentido descendente también se bloquea, 

siendo frecuente que la Carrera Séptima termine obstruida en ambos sentidos.  El deprimido de la Calle 

72 debería haber resuelto en buena medida este problema, pero las obstrucciones originadas en la Calle 

73 lo afectan de manera considerable. 

En consecuencia, la falta de movilidad en la Calle 73 no es un problema aislado del corredor: se propaga 

en cadena hacia la Carrera 9, la Carrera 10, la Carrera 11 y la Carrera 7, colapsando un sector amplio de 

la malla vial de Chapinero y afectando a miles de usuarios del transporte público y particular ajenos al 

sector inmediato. 
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C.  PRUEBAS FOTOGRÁFICAS 

Se aporta como prueba el siguiente registro fotográfico.  Las Fotografías 1 a 7 fueron tomadas por 

miembros de la comunidad firmante los días 10, 14 y 15 de agosto de 2026 mediante la aplicación GPS 

Map Camera, que estampa fecha, hora y coordenadas geográficas verificables sobre cada imagen.  Las 

Fotografías 8 a 12 corresponden al registro histórico de Google Street View del mismo corredor. 

 

Fotografía 1 — Calle 73, La Porciúncula.  Lunes 10 de agosto de 2026, 3:06 p.m.  Bus del SITP y vehículo de carga ocupan el carril 

norte.  Lat 4.657563, Long -74.056901. 
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Fotografía 2 — Calle 73, La Porciúncula.  Viernes 14 de agosto de 2026, 3:13 p.m.  Vehículos, motocicleta y camioneta de obra 

ocupan el carril junto a la señalización de la ciclorruta.  Lat 4.657469, Long -74.056698. 

 

Fotografía 3 — Calle 73, La Porciúncula.  Viernes 14 de agosto de 2026, 3:16 p.m.  Vehículo estacionado inmediatamente junto a 

los bolardos amarillos ya instalados de la ciclorruta.  Lat 4.658396, Long -74.058154. 
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Fotografía 4 — Avenida Carrera 11, La Porciúncula.  Viernes 14 de agosto de 2026, 3:19 p.m.  Vehículos estacionados sobre la 

calzada, ocupando un carril de circulación.  Lat 4.658408, Long -74.058022. 

 

Fotografía 5 — Calle 73, La Porciúncula.  Viernes 14 de agosto de 2026, 3:28 p.m.  Un bus articulado, impedido de arrimar al 

andén, se detiene sobre el carril de circulación junto a una motocicleta.  Lat 4.657151, Long -74.056653. 
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Fotografía 6 — Calle 73, La Porciúncula.  Sábado 15 de agosto de 2026, 3:51 p.m.  Separadores amarillos de la ciclorruta ya 

instalados sobre el costado sur de la calzada.  Lat 4.660012, Long -74.060448. 

 

Fotografía 7 — Calle 73, La Porciúncula.  Sábado 15 de agosto de 2026, 3:51 p.m.  Con la ciclorruta ya delimitada sobre el 

costado sur, los vehículos permanecen estacionados sobre el costado norte y la circulación queda reducida a un solo carril.  Lat 

4.659973, Long -74.060427. 
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Fotografía 8 — Calle 73.  Registro de Google Street View, captura de 2025.  Andén ya intervenido; el parqueo ilegal se limitaba al 

costado sur y la Calle 73 conservaba sus dos carriles de circulación. 

 

Fotografía 9 — Calle 73.  Registro histórico de Google Street View, captura de 2021.  Vehículos estacionados en fila sobre el 

costado sur de la calzada, frente al comercio local; pese a ello, la Calle 73 seguía siendo de dos carriles. 
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Fotografía 10 — Calle 73 frente a la Universidad Pedagógica Nacional.  Registro histórico de Google Street View.  Fila continua 

de automóviles estacionados sobre el costado sur, contra el muro perimetral de la Universidad. 

 

Fotografía 11 — Calle 73 frente a la Universidad Pedagógica Nacional.  Registro histórico de Google Street View.  Motocicletas 

de estudiantes y automóviles estacionados sobre el costado sur, en el mismo tramo que se propone habilitar como sección 

exclusiva de motocicletas (Hecho II.3). 
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D.  FUNDAMENTOS JURÍDICOS 

Constitución Política de Colombia, Artículo 23 — consagra el derecho fundamental de petición, en 

virtud del cual toda persona puede presentar solicitudes respetuosas ante las autoridades y obtener 

pronta resolución de fondo. 

Constitución Política de Colombia, Artículo 209 — establece que la función administrativa debe 

desarrollarse con fundamento en los principios de economía, eficacia y celeridad, principios que se ven 

comprometidos cuando se ejecuta con recursos públicos una obra que no cumple la finalidad de 

conectividad que le da sentido. 

Ley 1755 de 2015, Artículos 13, 14 y 21 — regulan el derecho de petición, fijan el término máximo de 

quince (15) días hábiles para dar respuesta de fondo y disponen que la respuesta debe resolver 

efectivamente lo pedido y ser comunicada de manera efectiva al peticionario. 

Ley 80 de 1993, Artículos 4, 14, 17 y 26 — imponen a las entidades estatales, incluido el IDU, el deber de 

dirigir, controlar y vigilar la ejecución de los contratos de obra pública, así como de adoptar las medidas 

necesarias para que el objeto contractual cumpla efectivamente su finalidad frente a la comunidad.  La 

dirección general y la responsabilidad del control corresponden a la entidad contratante, no al 

contratista ni a la interventoría. 

Ley 769 de 2002 — Código Nacional de Tránsito Terrestre, Artículos 76 y 77 — prohíben expresamente 

estacionar sobre las ciclorrutas, frente a las entradas de garajes y en los paraderos de transporte público, 

y radican en las autoridades de tránsito el deber de hacer cumplir dicha prohibición.  Las tres conductas 

prohibidas ocurren hoy de manera simultánea y permanente en la Calle 73, sin control alguno, según se 

documenta en el Hecho III. 

Decreto Distrital 379 de 2021 — crea y regula el Sistema de Estacionamiento en Vía — Zona de Parqueo 

Pago (ZPP).  Su Artículo 3, Parágrafo 1, faculta al Operador para proponer las zonas de implementación 

con base en análisis técnicos de demanda, uso del suelo, oferta de estacionamiento fuera de vía y 

seguridad —los cuatro criterios que la Calle 73 satisface—; su Artículo 8 fija un término de cinco (5) días 

para que la Secretaría Distrital de Movilidad se pronuncie sobre las propuestas del Operador; y su 

Artículo 4, Parágrafo 2, define la destinación de los recursos recaudados, incluidos los excedentes con 

destino al SITP. 

Plan de Ordenamiento Territorial vigente (Decreto Distrital 555 de 2021) — estructura la ciclo-

infraestructura de la ciudad como un subsistema en red, de modo que sus corredores deben planificarse 

e implementarse garantizando continuidad y conectividad funcional dentro del sistema de movilidad.  Un 

tramo que no conecta con la red no realiza el modelo de ordenamiento adoptado. 

Acuerdo 724 de 2018 — las obras de la Calle 73 se financian con recursos de valorización pagados por los 

ciudadanos de la localidad, quienes tienen derecho a que dichos recursos se destinen a obras que 

efectivamente cumplan su propósito de movilidad y beneficio colectivo. 
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E.  PETICIONES ADICIONALES 

SUSPENSIÓN INMEDIATA DE LA CONSTRUCCIÓN — Se solicita ordenar la suspensión inmediata de las 

obras de construcción de la ciclorruta proyectada sobre la Calle 73 entre Carrera 15 y Carrera 9, mientras 

no se acredite su conectividad efectiva con la red de ciclo-infraestructura de la ciudad. 

ESTUDIO TÉCNICO DE CONECTIVIDAD — Se solicita que el IDU y la Secretaría Distrital de Movilidad 

remitan el estudio técnico que sustente la conectividad de este tramo con la red de ciclo-infraestructura 

existente y proyectada, incluyendo el estado real y la fecha estimada de reinicio de la ciclorruta 

proyectada sobre la Carrera 9, y la solución prevista para el cruce no semaforizado hacia la ciclorruta de 

la Carrera Séptima.  De no existir dicho estudio, se solicita certificarlo expresamente. 

FORMALIZACIÓN DEL PARQUEO PAGO — Se solicita a la Terminal de Transporte de Bogotá S.A., en su 

condición de Operador, adelantar el análisis técnico de demanda, uso del suelo, oferta fuera de vía y 

seguridad previsto en el Artículo 3, Parágrafo 1, del Decreto Distrital 379 de 2021, y proponer a la 

Secretaría Distrital de Movilidad la habilitación de una Zona de Parqueo Pago sobre el costado sur de la 

Calle 73 entre Carrera 15 y Carrera 7 —restituyendo el estacionamiento a su ubicación histórica y 

devolviendo a la vía sus dos carriles de circulación—; y a la Secretaría Distrital de Movilidad, 

pronunciarse sobre dicha propuesta en el término del Artículo 8 del mismo Decreto.  Se solicita 

igualmente evaluar, dentro de esa zona, una sección exclusiva para motocicletas entre Carrera 11 y 

Carrera 13, con el fin de resolver la invasión de los andenes de la Calle 72 entre Carrera 11 y Carrera 13, 

costado norte. 

MEDIDAS INMEDIATAS DE FLUIDEZ VEHICULAR — Se solicita que, mientras se resuelven los puntos 

anteriores, se implementen medidas provisionales —señalización, control operativo y presencia de 

agentes de tránsito a lo largo de toda la Calle 73, con atención particular al tramo entre Carrera 7 y 

Carrera 9 y a los cruces de Carrera 9, Carrera 10 y Carrera 11— para mitigar el impacto de las obras sobre 

la movilidad de la Calle 73 entre Carrera 15 y Carrera 7 y sobre la malla vial circundante. 

PRONUNCIAMIENTO SOBRE EL ESTADO ACTUAL DE LA VÍA — Se solicita que se valore el registro 

fotográfico aportado como prueba del uso constante del carril norte como parqueo ilegal, y que se 

explique de manera concreta cómo se garantizará la capacidad vial del corredor una vez se reduzca el 

perfil disponible por la construcción de la ciclorruta. 
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F.  HABEAS DATA DE LA COMUNIDAD 

En cumplimiento de la Ley 1581 de 2012, del Decreto 1074 de 2015 y del derecho fundamental de 

habeas data consagrado en el Artículo 15 de la Constitución Política, informamos a las personas que 

respaldan esta petición, y declaramos ante las entidades destinatarias, lo siguiente: 

FINALIDAD EXCLUSIVA — Los datos personales consignados en el pliego de firmas —nombre, número de 

identificación, dirección o negocio y firma— serán tratados única y exclusivamente para dos finalidades: 

(i) acreditar ante las entidades destinatarias el respaldo comunitario a esta petición y comunicar a cada 

firmante el resultado de la misma; y (ii) sustentar las actuaciones posteriores que la comunidad deba 

adelantar ante autoridades de control o instancias superiores —entre otras, la Personería Distrital de 

Bogotá, la Procuraduría General de la Nación, la Contraloría de Bogotá, el Concejo de Bogotá y la 

jurisdicción competente— si esta petición no obtiene respuesta de fondo. 

PROHIBICIÓN DE CUALQUIER OTRO USO — Los datos no serán utilizados con fines comerciales, 

publicitarios, políticos, electorales ni estadísticos; no serán vendidos, cedidos, publicados ni compartidos 

con terceros; y no serán incorporados a ninguna base de datos ajena a las finalidades descritas.  

Agotadas las instancias del trámite, el pliego de firmas será destruido o devuelto a los firmantes que así 

lo soliciten. 

DERECHOS DE LOS TITULARES — Todo firmante puede, en cualquier momento y de forma gratuita, 

conocer, actualizar y rectificar sus datos, solicitar prueba de esta autorización, revocarla o pedir la 

supresión de sus datos, conforme al Artículo 8 de la Ley 1581 de 2012.  Actúa como responsable del 

tratamiento Daniel Andrés Gómez Therrien, Calle 73 # 9 – 70, Bogotá D.C., daniel@daniel.com.co, (316) 

462-1708, ante quien pueden ejercerse estos derechos. 

DEBER CORRELATIVO DE LAS ENTIDADES DESTINATARIAS — Al recibir el pliego de firmas, la Alcaldía 

Local de Chapinero, la Secretaría Distrital de Movilidad, el Instituto de Desarrollo Urbano — IDU y la 

Terminal de Transporte de Bogotá S.A. adquieren la condición de responsables del tratamiento de esos 

datos.  En consecuencia, los firmantes esperan y exigen que dichas entidades, sus contratistas, su 

interventoría y todo su personal se sujeten a los mismos principios de finalidad, libertad, acceso y 

circulación restringida, seguridad y confidencialidad consagrados en el Artículo 4 de la Ley 1581 de 2012; 

que no empleen esta información para fin distinto del trámite de la presente petición; y que no la 

divulguen ni la trasladen a terceros —incluido el contratista de la obra— sin autorización previa, expresa 

e informada de cada titular.  Cualquier uso diverso será puesto en conocimiento de la Superintendencia 

de Industria y Comercio y de los organismos de control disciplinario competentes. 

G.  NOTIFICACIONES Y TÉRMINO DE RESPUESTA 

Solicitamos respetuosamente a las entidades destinatarias enviar sus respuestas dentro del término legal 

de quince (15) días hábiles establecido en el Artículo 14 de la Ley 1755 de 2015, por medio electrónico y 

físico, al siguiente contacto:  

Daniel Gómez  |  daniel@daniel.com.co  

Calle 73 # 9 – 70, Restaurante Daniel, Bogotá D.C. 

Firme este DP haciendo clic aquí:       https://forms.gle/2nuLBMFKfUGb8FGS7 

https://forms.gle/2nuLBMFKfUGb8FGS7

